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© FlUsslgkeltsfllter. 

© Die Erfindung betiifft einen FlUssigkeitsfitter fUr 
Dieselkraftsioff Oder ahnliche FlOssigkeiten. Der Fil- 
ter besteht aus einem flGssigkeitsdlchten GehSuse 
mit Ein-und Auslassen fi]r das Durchfluflgut. Im In- 
nenraum des Gehauses ist das Filterpaket angeord- 
net. In Teilbereiche des Gehauses kann von au/Jen 
eine Filterheizung hineinragen. Das wesentliche 
Merkmal der Erfindung wird darin gesehen, da/2 defi- 
nierte Wandbereiche des Gehauses selbst als Filter* 
heizungen ausgebildet sind. 
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FLOSSIGKEITSFILTER 


Die Erfindung betrifft einen RCissigkeitsfilter fUr 
Dieselkraftstoff oder ahnliche FlUssigkeiten, beste- 
hend aus einem mit Ein-und Auslassen fUr das 
DurchfluSgut versehen, im ubrigen 
fiussigkeitsdichten Gehause mit einem in seinem 
Innenraum angeordneten Rlterpaket, wobei in Teil- 
bereiche des Gehauses eine von auflen beheizbare 
Filterheizung einsetzbar ist. 

Aus dem Europaischen Patent (Anmeldung Nr. 
86 10 1497.5} ist ein RUssigkeitsfllter bekannt, der 
eine von auBen eingesetzte Rlterheizung aufweist. 
Die dort beschriebene Filterheizung sltzt in einer 
RohrhUlse, welche beim Spritzgieflen des Riter- 
gehauses ausgeformt wird. 

Die bekannte Filterheizung ragt in den iichten 
Freiraum des Filterkerns derart hinein, dafi zwi- 
schen der Innenwandung des Kerns und der 
AuBenwandung der Filterheizung noch ein 
genugend groBer Ringspalt durchgehend verbleibt, 
durch den die zu fiiternde Flussigkeit hindurchtre- 
ten kann. 

Bei dieser Art der Filterheizung hat sich als 
nachteilig herausgesteilt, daB die Wassera- 
blaufoffnung des R Iters nicht mehr mittig angeord- 
net werden kann, sondern zur Mitte versetzt in das 
RKergehause eingebracht werden muB. Hierbei 
konnen Probleme bei der Ableitung der aus dem 
Rltermedium abgesonderten Wasseranteile auftre- 
ten. 

Hier setzt die Erfindung ein, die es sich zur 
Aufgabe gestellt hat, den Nachteil des bekannten 
Standes der Technik zu vermeiden und eine Filter- 
heizung anzugeben, bei der das Filtergehause 
auch hinsichtlich der AbfGhrung der ausgesonder- 
ten Wasseranteile optimal aufgebaut werden kann. 

ErfindungsgemSB wird dazu vorgeschlagen, 
daB definierte Wandbereiche des Gehauses selbst 
als Rlterheizungen ausgebildet sind. 

Es hat sich hierbei als vorteilhaft herausgesteilt, 
daB in die Wandbereiche des Ritergehauses lei- 
tende Spiraien eingelassen sind. Es kann auch 
zweckmaBig sein, die leitenden Spiraien direkt auf 
die zugeordneten Wandbereiche aufzusetzen. Bei 
den heute zur VerfUgung stehenden leitfShigen 
Kunststoffen kann es ferner von Vortell sein, daB 
die Wandungen des Ritergehauses selbst ganz 
Oder teilweise aus elektrisch leitendem Kunststoff 
ausgebildet sind. 

Mit der erfindungsgemaBen Filterheizung wird 
das Ausparaffinieren von Dieselkraftstoff absolut 
verhindert. Dieser Vorteil wird dadurch erzielt, daB 
die Wandungen des. Ritergehauses beliebig zur 
Heizung des DurchfluBgutes eingesetzt werden 
konnen. Diese Moglichkeit ist beim vorhandenen 
Stand der Technik, wie er durch die Europaische 


Patentschrift (Anmeldung 86 10 1497.5) definiert 
ist, nicht in vollem Umfange gewahrleistet. Da dort 
die Rlterheizung nur in die MittelhOlse eingesetzt 
werden kann, konnen bei groBer Kalte 
5 auflenliegende Teilbereiche der zu filtemden 
Flussigkeit im ausparaffinierten Zustand verbleiben. 
Das schadliche Ausparaffinieren von Dieselkraft- 
stoff findet bei AuBentemperaturen von ca. -20° C 
(Sommerdiesel) und ca. ab -30° C (Winterdiesel) 

to statt. Die Rltrierbarkeit des Dieselkraftstoffes wird 
jedoch schon bei weitaus hdheren Temperaturen 
stark beeintrachtigt, die beim Sommerdiesel zwi- 
schen 0 bis -2° llegen und beim Winterdiesel bei 
-15°. Im Fachausdruck wird dieser Bereich mit 

T5 dem Begriff "Coid-Rlter-Plugging-Point" be- 
schrieben. Da erst der gewegte Kraftstoff paraffi- 
niert, springt in vielen Fallen der Motor zunachst 
an, urn dann nach kurzer Zeit infolge Kraftstoffman- 
gels auszusetzen, weil sich im Filter ein Stopfen 

20 aus Paraffin gebildet hat. 

Neben der direkten Rlterbeheizung nach dem 
Stand der Technik gibt es Aufwarmsysteme ftir 
Dieselkraftstoff bei kalten Temperaturen, die mit 
elektrischen Leistungen von maximal 150 Watt 

25 oder ca, 1 1 Amp. und den Betrieb mit Sommerdie- 
sel bis -15° C und mit Winterdiesel bis -25° C 
ermoglichen. Ein Auftauen des eingefrorenen Fil- 
ters ist mit diesen Systemen nicht moglich. 

Durch den erfindungsgemaBen Einsatz der Hei- 

30 zung an der kritischen Stelle des Kraftstoffkreislau- 
fes, namlich dem Filter selbst, ist bei geringem 
Energieverbrauch die optimale Sicherstellung der 
FahrtOchtigkeit gewahrleistet. 

Elnzelne AusfCihrungsarten der erfindungs- 

■35 gema'flen Fifterheizung sind in der Zeichnung - 
schematise dargestellt und naher beschrieben; es 
zeigt; 

Rg. 1 eine zentrale Rlterbeheizung im 
Schnitt 

fo Fig. 2 eine Filterheizung aus den aufleren 

Wandbereichen im Schnitt 

Fig. 3 eine Rlterheizung am Boden des Ri- 
tergehauses, eine Filterheizung als Durch lauferhit- 
zer 

45 Die in Rg. 1 gezeigte zentrale Rlterbeheizung 
zeigt eine Heizspiraie 1 , welche von innen urn den 
Kern 2 des Ritergehauses 3 gewickelt ist. Das 
FiitergehSuse 3 ist in dieser Darsteilung un- 
vollstandig gezeigt, d.h. es ist lediglich die Abdeck- 

50 platte 31, der Kern 2 und die an Abdeckplatte 3 
und Kern 2 bafestigte Filterpackung 4 z sehen. 
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Die Heizspiraie 1 kann aufler in dor Darstellung 
gezeigten Weiss beispieisweise auch aus einer- 
Kreuzwicklung bestehen oder der Heizdraht kann 
bei der Herstellung des Kems 2 in dessen Wan- 
dung ganz oder teilweise eingebettet sein. Hler 
lassen sich die nach dem Stand der Technik be- 
kannten Moglichkeiten beliebig anwenden. 

In Fig. 2 sind die Moglichkeiten der Beheizung 
des Rltergehauses 3 von auflen im einzelnen dar- 
gestellt. In der ersten Variante ist die Heizspiraie 1 
von auflen um das Filtergehause 3 gewickelt. Die 
zweite Variante zeigt den Heizdraht 1' als in die 
Wand des Filtergehauses ganz oder teilweise ein- 
gebrachtes Heizelement, wobei dieses ebenfalls in 
spiraliger Einbringung gezeigt ist. In beiden Fallen 
kann auch beispieisweise ein Netzwerk solcher 
•HeizdrShte oder Shnliche Aufbauten verwendet 
werden. Die dritte Variante der Auflenheizung 
gemSfl Fig. 2 zeigt schliefllich den Aufbau des 
Filtergehauses mtt Aufienwandungen aus elektrisch 
leitfahig eingestelltem Kunststoff V. 

Im Gegensatz 2um Aufbau nach Fig. 1 wird bei 
den M6glichkeiten der Auflenbeheizung des Rlter- 
gehauses 3 gemafl Rg. 2 die Warme von auflen 
um den gefrorenen, d.h. paraffinierten Dieselkem 
wirksam. Das Auftauen erfolgt also hier von auflen 
nach innen, wahrend umgekehrt im Fall der zentra- 
len Rlterbeheizung nach Fig. 1 das Auftauen von 
innen nach auflen erfolgt 

Gegentiber der Tatsache, dafl bei der Filterbe- 
heizung gemafl Rg. 1 der elektrische Anschlufl fUr 
die Heizelemente durch das RltergehSuse gefOhrt 
werden mufl, vereinfacht sich die Anschlufltechnik 
bei der Heizungsart gemafl Fig. 2 erhebiich. Hier 
kann die Heizung einfach von auSen angelegt wer- 
den und das gesamte Ritergehause wird 
gleichmaflig zur Sicherung der vollen Funk- 
tionsfShigkeit des Rlters erwarmt. Bedingt durch 
die WSrmeverlust Goer- die Oberflache wird der 
Energiebedarf bei einer Rlterheizung gemafl Rg. 2 
grofler als nach elner solchen Heizung, wie sie in 
Rg. 1 gezeigt ist. Die Heizung nach Rg. 1 hat 
beispieisweise bei einem relativ hohen Wirkungs- 
grad einen ebenso relativ niedrigen Energlever- 
brauch von ca. 75 Watt. Die Heizung nach Rg. 2 
benStigt dagegen 1 00-120 Watt. 

In der speziellen Variant© der Rlterheizung V, 
bei der die Auflenwandung des Filtergehauses 3 
aus elektrisch leitfahig eingestelltem Kunststoff ge- 
bildet ist, wird die Heizungsfunktion durch das 
gesamte auftere Filtergehause selbst Ubernommen. 

Die Leitfahigkeit des Kunststoffes wird dem 
Leistungsbedarf entsprechend gewahlt. Ober Ob- 
erf ISchenkontakte wird die Spannung zugeftlhrt, 
wobei innen 12 Volt und auflen Masse angelegt 
wird, so dafl zusatzliche Isolierung entfallen kann. 


Die Leitfahigkeit liegt in diesem Fall im Bereich von 
ca. 1000 Ohm cm, wahrend die' pro Racheneinheit 
umgesetzte Leistung bei ca. 0,3 bis 0,5 Watt pro 
m3 OberfiSche liegt. 

5 Die Rlterheizung gemafl Rg. 3 ist als Spiralhei- 

zung 1 am Oder im Boden des Filtergehauses 3 
angeordnet Der Heizanschlufl A kann in der 
gezeigten Form nach oben aus dem Ritergehause 
herausgefOhrt sein. Hier ist auch jede beiiebige 

to andere Anschluflstelle denkbar. Vom Wirkungsgrad 
her gesehen liegt elne solche Bodenheizung zwi- 
schen den Moglichkeiten der In Rg. 1 und Rg. 2 
gezeigten Rlterheizungen. Auch in diesem Fall 
kann die Rlterheizung 1 auf oder im Boden des 

75 Rltergehauses 3 angeordnet sein, wobei Jewells 
wieder die Moglichkeiten der Einbringung elnes 
Heizdrahtes, eines Heizgitters oder der Verwen- 
dung elektrisch leitender Kunststoff© im unteren 
Bereich des Filtergehauses 3 bestehen. 

20 Rg. A- zeigt schliefllich eine Rlterheizung als 

Durch lauferhitzer, wobei die Heizleitung 1 spiralig 
im Ausnahmeraum 32 der Abdeckplatte 31 an- 
geordnet sein kann. Die Anordnung kann jedoch 
auch an oder in der Abdeckplatte 31 von auflen 

25 oder innen erfolgen. Gleichmaflen kann di© Ab- 
deckplatte selbst aus elektrisch leitfahigen Kunst- 
stoffen gefertigt sein. 

Die erfindungsgemafl aufgezeigten 
Moglichkeiten der Beheizung eines Kraftstoffilters 

30 fUr Diesel konnen allein oder in Kombination mitei- 
nander verwendet werden. Die mit dieser Rlterhei- 
zung ercielbare hohere Kraftstofftemperatur und 
geringere ViskositSt bewirken eine bessere Vertei- 
lung des Kraftstoffs im Zy finder und damit eine 

35 bessere Verbrennung. 

Damit ergeben sich hShere Ausnutzungsgrade 
des Kraftstoffes und geringere Verbren- 
nungsrOckstande. Mit der erfindungsgemSflen Rl- 
terheizung kann der Zusatz von Flieflverbesserern 

40 zum Dieseikraftstoff entfallen. 


AnsprUche 

45 1. RQssigkeitsfitter fOr Dieseikraftstoff Oder 
Shnliche FlOssigkeiten, bestehend aus einem mit 
Eln-und Auslassen fUr das Durchfluflgut versehen, 
im Obrigen flUssigkeitsdichten Gehause mit einem 
in seinem Innenraum angeordneten Fitterpaket, 

so wobei in Teilbereiche des Gehauses eine von 
auflen eingesetzte Filtarheizung ragt, dadurch ge- 
kennzeichnet. dafl definierte Wandbereiche des 
Gehauses selbst als Rlterheizungen ausgebildet 
sind. 

55 2. FlOssigkeitsfilter nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dafl in die Wandbereiche leitende 
Spiralen eingelassen sind. 


3 


0 250 720 


3. Flussigkeitsfilter nach Anspruchen 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, dajS die leitenden Spira- 
len direkt auf die Wandbereiche aufgesetzt sind. 

4. FiOssigkeitsfilter nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dafl die Wandungen des 
Gehauses selbst ganz Oder teilweise aus elektrisch 
leitendem Kunststoff bestehen. 
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BASIC-ABSTRACT: 


A liquid filter for diesel fuel and similar fluids has a 
filter casing (3) 

which is heated either internally by a heating spiral wound 
around the hollow 

core (2), held in the cover (31), or externally. In the 
latter case, the 

heating spiral is wound over (1) the casing (3) or embedded 
(1' ) in it. 

Alternatively the walls can be made of a conductive type of 
plastic material, 

suitable for a 12V power supply. The filter element (4) is 
held in the cover 
(31) . 

ADVANTAGE - This permits the water drain plug to be 

arranged centrally and 

prevents any paraffin formation. 

ABSTRACTED-PUB-NO: DE 3 621405C 

EQUIVALENT-ABSTRACTS : 

The diesel fuel filter has a fluid-tight housing (3) with 
an inlet and outlet 

on opposite sides of a filter cartridge (4) . 

A defined area of the housing wall is used for heating the 
filter to allow the 

fuel to be heated to facilitate cold starting. Pref. the 
filter is centrally 

heated, using a core (2) camping a heating coil (1) fitting 
through the centre 

of the filter cartridge (4), with a cover plate (31) fitted 

over the filter 

cartridge (4) and the core. 

The heating coil (1) can be fully or partially embedded in 
the wall of the 
core . 

In an alternative configuration the heating coil is wound 
around the outside of 

the filter housing. USE - For cold starting at temps below 
-2 degrees C in 

summer and below -15 degrees C in winter. 
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